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PROLOGO

EALIZAR sobre un tema tan drido y complejo una obra tan
R amena y al propio tiempo completa como la que ha con-
seguido con este libro el conocido escritor Jaime Cruz, constituye
de por si todo un éxito. Porque de este libro podria decirse, por
la sencillez con que se exponen y desarrollan los temas que
aborda, —todos vinculados con el ferrocarril—, lo que de aquella
produccién virtuosa que ha tenido el acierto y eficacia de una
orientacién inteligente: “para todo nifio de 6 a 90 afnos”.

El autor pareciera haber querido escribir una novela y ha
conseguido una serie de estampas, en las que al propio tiempo
quae destaca la importante funcién que en la vida de la Republica
han ejercido los ferrocarriles, insensiblemente, proporciona una
informacién instructiva en que se enlaza la parte historica, geo-
grdfica, econémica, socioldgica y hasta técnica, agregando a su
primitivo propésito, cualidades que acrecientan el valor del
* trabajo.

Contienen estas estampas, cantidad de comparaciones felices,
y el autor se sirve del didlogo de dos nifnos con su padre, para
poner en sus labios esas preguntas llenas de frescura e inocente
agudeza, que los mayores llamamos “ocurrencias”: “La casa que
camina’’, porque lo necesario para vivir como en nuestra casa,
hallamos en el tren; “las arterias de la Republica”, porque llevan
y traen productos y hombres e ideas que son la vida de una

nacién; “la canasta de pan del mundo” porque esas montanas
de oro que forman en los vagones las bolsas de los rubios granos
que dieron las doradas espigas de nuestras extensas pampas, van
a proporcionar pan a muchos pueblos de la tierca.

Finalmente, es un libro optimista y patriota; optimista
porque impregna al espiritu del lector, de un fervoroso deseo de
viajar, que es darle una ilusién, ensanchar el horizonte de una
esperanza; patriota, porque al revelar con justicia las bondades
de los ferrocarriles, estimula un sentimiento de respeto y hasta
de carifio hacia algo que habiéndose incorporado a nuestro pais,
ka contribuido a su desarrollo, grandeza y enriquecimiento, ade-
mds, que individualmente, forma parte de nuestra vida interior
desde que revive en nosotros multiples recuerdos.

Leyendo este libro acuden a nuestra mente una montana
de recuerdos. Los dias de la nifiez y de la juventud en que
diariamente viajibamos para llegar a la escuela, colegio o uni-
versidad; las vacaciones, en que sélo el viaje constituia un
regalo, finalmente algin peregrinaje a través de la Republica o
de paises vecinos y. .. leyéndolo dan nuevas ansias de viajar,
quizd porque viajar es una forma de renovarse, renovarse es
florecer, florecer es vivir. La propia vida, qué és sino un hermoso
viaje?. .. Continuemos, pues.

ENRIQUE LOUDET.
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La Casa que camina

ONY y Porota estin en la estacion resplandeciente de luces. Su papi, don
Ricardo, les ha dado la mano, y los conduce hasta la plataforma desde la
cual saldra el tren que ha de llevarlos muy lejos.

Es la primera vez qhe Mony y Porota van a emprender un viaje
largo, un viaje de esos en que hay que dormir en el tren. De ahi
que se sientan tan llenos de alegria.

Acaban de terminar las clases y como Mony y Porota han

A




sido estudiosos y se han portado bien, su papa los lleva a pasar
las vacaciones en la estancia, Mony ha terminado el cuarto grado
y Porota el tercero.

Ya en el vagén en que estd su camarote, Porota exclama,
mientras el camarero acondiciona las valijas:

—Hay cuatro camas!. ..

—iYo quiero una de las de arriba! —dice Mony.

—_Calma, calma —aconseja don Ricardo.— Hay dos arriba
y serd una para cada uno si siguen portiandose bien.

—Pero siempre sobrara una, —
dice Mony. — (Vendra alguien mais
con nosotros?. . .

—No, hijo mio. Las empresas fe-
rroviarias suelen ceder esta cama cuan-
do son tres miembros de una misma
familia quienes ocupan el camarote.
Viajaremos, pues, solos.

Se escucha el silbato del tren y los
adioses se intensifican. Instantes des-
pués el convoy arranca y, poco a poco
se va alejando del andén. Minutos
mas tarde, ya lejos de la ciudad,

Don Ricardo saca a sus hijos de la ventanilla y les dice:

—DBueno: ahora, al comedor.

Los nifios se miran asombrados.

—: A un verdadero comedor? —interroga Porota.

Don Ricardo asiente, y Mony, convencido, afirma:

—Entonces, el tren es una casa que camina.

A los postres, Don Ricardo les explica a sus hijos:

—Mony ha expresado una gran verdad al decir que el tren
es una casa que camina. En el tren no falta actualmente casi
ninguna comodidad. Se duerme en un
lecho limpio y confortable, se come opi-
paramente, hay amplios sillones en los
coches “pullman’. El tren es, efectiva-
mente, una casa que camina y en lo
que tiene relacién con nuestro pais,
puede decirse que esta gran casa que
rueda hacia todos los rumbos argenti-
nos, ha sido propulsora del bienestar
y del progreso nacionales, junto con la
iniciativa personal, la clarividencia de
los gobiernos y el espiritu siempre em-
prendedor de las fuerzas vivas del pais.



DON Ricardo esper6 que el
mozo quitara el mantel, y Un POCO

luego, deseoso de que sus hijos sa-
caran provecho del viaje apren-
diendo algo nuevo, les dijo, mientras hojeaba un cuaderno de
notas que al efecto habia llevado:

—¢No saben ustedes que el primer ferrocarril que existié fué
una especie de calesita?

—¢De veras? —dijo asombrado Mony.

—iUna calesita! —exclamo Porota.
|

—En efecto; y si no una calesita, algo muy parecido. Fué en
el afio 1808 cuando funcion6 en la Easton Square de Londres
el primer ferrocarril: una locomotora construida por el ingeniero
Richard Trevithick, y un coche con capacidad para ocho pasa-
jeros. La entrada costaba un chelin —mais o menos sesenta y

de

g A cinco centavos de nuestra mone-
hlStOrla da— vy servia para dar hasta diez
vueltas en la hectarea que abarca-
ba la linea férrea.

—iQué calesita grande! —interrumpié Mony.
ese el

Sin embargo, —continué don Ricardo—, no fué

primer ferrocarril propiamente dicho. Jorge Stephenson, ilustre
ingeniero inglés, estaba llamado a ser el genial inventor y cons-
tructor de la primera locomotora con capacidad para arrastrar
coches de pasajeros y de carga.

Y el 27 de septiembre de 1825, corrid entre Stockton
y Darlington, ciudades inglesas, el primer tren, con lo cual
queddé inaugurada una nueva era mundial en el ramo de los
transportes. i j

—Y fué en la Argentina donde se inaugurd el primer fe-
rrocarril sudamericano?, —interrogé Mony.

—No, bhijo mio: fué en Chile, en 1849, entre los pueblos de
Copiapo y La Caldera. El concesionario de esa linea, sefior Gui-
llermo Wheelwright, fundé, mis tarde, una importante red fe-
rroviaria argentina.

—;Entonces? —pregunté Porota.

—En nuestro pais el primer ferrocarril data del 30 de agos-
to de 1857. Los presidentes Urquiza y Mitre en un principio,
y Sarmiento después, fueron grandes partidarios del nuevo me-
dio de transporte. La primera linea argentina sélo tenia diez kilo-
metros de extension y salia de la Estacion del Parque (sitio en
que esta hoy el Teatro Colén, en la Plaza Lavalle), para termi-
nar en la Estacion Floresta. La locomotora que inaugurd la linea
es “La Portefia”, que se encuentra actualmente en el Museo His-



La inauguracién de la primera linea férrea argentina fué todo un acontecimiento.
Muchas personalidades hicieron el viaje inaugural y las damas se pusieron sus
mejores prendas para ir a ver el convoy.




torico de Lujan. Tras prestar servicios en la guerra de Crimea,
esta locomotora fué adquirida por la primera empresa ferroviaria
argentina y a la circunstancia de ser ella de trocha ancha se debe
la gran cantidad de ese tipo de via en el pais.

Hicieron el viaje inaugural, entre otras personalidades, el
entonces ministro de Guerra, coronel Bartolomé Mitre, y don
Domingo Faustino Sarmiento, las dos figuras prominentes de

L.os Ferrocarriles

AL abandonar una estacion, en un desvio, Mony y Porota ad-
virtieron varias viejas locomotoras semi desmontadas.

—iQué maquinas viejas! —prorrumpio Mony.

—;Cuintos afios tendrin, papito? —inquirié Porota.

—No han de pasar de treinta, —respondié don Ricardo.

—IY ya no sirven mas? —dijo Mony.

I —No, hijito. Han dado todo lo
By - que podian dar. Y ahora no son
sino fierro viejo.

—Y el ferrocarril de hace
treinta afios, jera muy dis-
tinto al de ahora? —interro-
g6 Porota.

—Naturalmente. En pri-
mer término la mayoria de
los adelantos técnicos de los

nuestra historia que mis ligadas estin al progreso de los rieles
argentinos.

Y tanto y en tal forma progresaron, que en la actualidad
hay veintidos redes ferroviarias en el pais y que los diez kilo-
metros de via de 1857, han llegado a treinta y nueve mil, para
hacer nimeros redondos, en 1933. Esto, tras mucho trabajo y
una lucha sin tregua con la naturaleza, a veces hostil.

hace Treinta Aifos

ferrocarriles, son de este siglo. En segundo, el capital ferroviario
invertido en el pais no alcanzaba ni a la mitad del invertido ac-
tualmente. En tercero, la situacion econémica del mundo ha su-
frido cambios radicales durante los Gltimos tiempos y ello ha
influido grandemente en la accién de los ferrocarriles.

Don Ricardo hoje6é ripidamente su libro de notas y prosi-
guié:

—En 1900 existian en la Argentina mis de 17 mil kiléme-
tros de via, cantidad superior al diimetro ecuatorial de la tierra
en mas de 4.000 metros. Hace treinta afios justos, en 1903, esa
cifra habia aumentado a cerca de 19 mil kilémetros. El capital
invertido entonces sumaba casi seiscientos millones de pesos oro.
El vertiginoso progreso del pais y la aplicacién de nuevos inven-
tos técnicos, hizo que, poco a poco, los ferrocarriles argentinos
no fueran ni parecidos a lo que habian sido al empezar el siglo.
La estacion Retiro se construyé en ese lapso. La electricidad hizo
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Hace treinta afios nuestros ferrocarriles no habian aun dado todo lo que podian,
pero ya se definian como uno de los factores mis importantes del desenvol-
vimiento naeional.




su aparicion en el transporte del riel, inaugurandose en 1916 la
linea al Tigre. El kilometraje de via fué aumentado hasta llegar
a los 39.000 kilémetros de nuestros dias que, puestos en linea
recta, casi alcanzarian a dar la vuelta al mundo. Y, por altimo,
el capital ferroviario se elevé a casi 4.000.000.000 de pesos de
nuestra moneda que unidos en una sola cinta de papel darian 13

Las Arterias

D ON Ricardo desplegd ante sus hijos un mapa de la Repi-
blica Argentina lleno de rayas rojas, azules y amarillas.

—Aqui tienen, —les dijo,— una mapa de los ferrocarriles
de nuestro pais.

—iAh!, —exclamé Mony, que ya habia estudiado algo de
anatomia en la escuela;— parecen las ar-
terias del cuerpo humano.

—Tienes razén, Mony, —teplico don
Ricardo.— Los ferrocarriles son las arte-
rias de la Repiiblica porque permiten la
normal circulacién de todos los elemen-
tos materiales y espirituales indispensa-
bles para su existencia.

Porota, que no levantaba la vista del
mapa, exclamo:

—iVan por todas partes!... jQué
cantidad hay aqui!...

de

veces la vuelta al mundo. Pero no crean ustedes que este floreci-
miento dejé de costar sacrificios y trastornos. Durante la guerra
europea, nuestros ferrocarriles atravesaron una grave crisis que se
ha reproducido en los Gltimos afios. Sin embargo, todo lo sobre-
llevaron y lo sobrellevan valientemente. Tienen fe en nuestro
destino y en los recursos del pais. Y confian en el manana.

la Reptblica

—Asi es, felizmente para nosotros, —tepuso el papi.—
Nuestro pais no es exactamente igual desde Jujuy hasta Tierra
del Fuego. En la escuela les han ensefiado a ustedes que tiene cli-
mas, tierras, produccién y costumbres distintas. Por eso decimos
que la Repiiblica Argentina se divide en zonas y regiones. ..

; Mony no lo dejo continuar.

—Si, papito: la region del litoral, la
andina, la...

—FEso mismo, —prosiguié don Ricar-
do, contento de que su hijo recordase las
lecciones del maestro.— Ahora, observen
ustedes como nuestros ferrocarriles atra-
viesan todas esas regiones o zonas sin ol-
vidar una. Vean las provincias del lito-
ral. La red ferrocarrilera parece aqui una
telarafia. En Buenos Aires casi no hay

- pueblo que no tenga su estacién férrea.



Los ferryboats del pai¢ son ‘muy dtiles. Unen al pais con la llamada Mesopo-
tamia argentina, o sea la regién del litoral y forman la linea mis extensa del
mundo en ese género de transporte.




Y si alguno no la tiene, las mismas empresas ferroviarias se preo-
cupan de que cuenten con un buen camino hasta la estacion mis
préoxima. En Entre Rios y Corrientes, a pesar de que los trans-
portes pueden efectuarse por los dos grandes rios, el Parana y el
Uruguay, los rieles también acuden solicitos para comunicar las
poblaciones mas importantes con Buenos Aires. Reparen cémo los
trenes corren a través de las provincias de Cordoba, Santiago del

Estero, Tucuman, La Rioja, Catamarca, Salta, Jujuy, para llegar
hasta Bolivia. Luego, por el Oeste, cruzan San Juan y Mendoza
y transponen la Cordillera de los Andes para ponernos en comu-
nicacién con Chile. Atraviesan La Pampa y Neuquén y se
internan en la Patagonia. Dijérase que son caballeros roman-
ticos que van en pos de un ideal que nunca creen logrado del
todo; el ideal de unir a los pueblos entre si, de acortar las dis-
tancias, de llevar a todas partes el soplo de la civilizacion que
hace mejor la vida al estrechar los lazos del conocimiento.




una gran estancia exclusivamente

MONY que solo apartaba la ca-
beza de la ventanilla para es- La CanaSta de Pan *  destinada a la ganaderia es, pues,

cuchar a su padre cuando este le ha-
blaba o para preguntarle algo, dijo,
mientras el tren abandonaba una de
las muchas estaciones del trayecto.

—Papito, jpor qué en los alrededo-
res de las estaciones los campos son chi-
quitos y se van agrandando poco a poco
al alejarse?. ..

—Porque sus duefios son mas pobres,
—repuso Porota, segura de acertar.

Don Ricardo ri6 de buena gana ante
la ocurrencia de la nifia, y aclaré:

—Lo que acaba de observar Mony
es muy exacto, pero tieme otras cau-
sas que las que Porota imagina. No se
debe a una simple casualidad el que los
campos vecinos a las estaciones ferroviarias sean menores que
los distantes: esto obedece a una razén poderosa. Nuestra cam-
pifia era antiguamente algo asi como una gran estancia en que
solo se veian grandes cantidades de ganado paciendo. La agri-
cultura, que es actualmente la principal riqueza del pais, casi
no existia entonces. En la época de Rosas, por ejemplo, tenia-
mos que comprar en Chile el trigo con que fabricibamos nues-
tro pan. Ahora, como ustedes bien saben, le vendemos trigo a
Chile y a todos los paises que lo nccesiten, y ello hace que se
llame a la Repiblica Argentina, el “granero de Europa” y “la
canasta de pan del mundo”. Si nuestra patria ha dejado de ser

del Mundo

debido a la facilidad de los transpor-

tes. Son ellos los que han modificado

por completo nuestra vida rural,

dindole una amplitud antes inconce-
bible al llevar el cultivo hasta las mas
apartadas regiones. Naturalmente que
otro factor y acaso el mas poderoso, ha
sido la inmigracién. Cuando aparecid
en nuestra campina la agricultura, so-
brevino de inmediato un angustioso
problema. ;Cémo iban a trasladarse ha-
cia los puertos de embarque los cereales
que se cosechaban? La hacienda se tras-
ladaba por sus propios medios en gran-
des arreos, pero el trigo y el maiz no
tienen patas para caminar y de no haber
surgido el ferrocarril, que no tardé en cruzar el pais en todas
direcciones, nuestra agricultura no habria prosperado tan rapi-
damente y acaso la Repiiblica Argentina no habria llegado a
ser aun la “canasta de pan del mundo”.

En cuanto a los pequefios campos proximos a las estaciones
que tanto llaman la atencién de Mony, no son otra cosa que
tierras destinadas a la industria de la granja, industria que sélo
es posible en la vecindad de las lineas férreas y que, al valorizar
las tierras de manera extraordinaria, las convierte en un verda-
dero tesoro. Les interesard saber que en 1872 se sembraron mas
de 73 mil hectireas de trigo y en 1932 alcanzaron a 8 millones.



El desierto fué siempre el peor enemigo del riel, pero mediante grandes sacri-
ficios el riel consigui6 llevar a su desolada aridez el promisor latido del progreso.



ENTONCES, papito, —dijo Mo-
i ny,— si la Republica Argen-
tina no tuviera tantos ferrocarriles, ;se-
ria mas pobre que ahora?

—Mucho mis pobre. No podria
explotar con perfeccién una riqueza
tan vasta como la agricultura, en primer término, y, ademas,
la misma ganaderia no habria alcanzado el grado de desarro-
llo que ostenta hoy y que es motivo de orgullo para los ar-
gentinos. No venderiamos nuestros productos al extranjero y
careceriamos de muchas cosas. ;De donde ibamos a sacar plata,
por ejemplo, para comprar los tejidos, las maquinarias y todos
los demds articulos que compramos en el extranjero? Las na-
ciones, como los hombres, venden lo que les sobra y compran
lo que les hace falta, y si venden mucho, son ricas, ni mas ni
menos que los comerciantes.

Porota, que parecia muy preocupada por las palabras de
su padre, exclamo:

—iQué suerte que tenemos tanto que vender!. ..

—Verdaderamente, hijos mios, —repu- |
so don Ricardo,— y acaso sea una suerte L maw
que no sabemos agradecer bastante los ar- ;
gentinos. Sin embargo, bastaria pensar solo v }‘ }

unos instantes en qué seria el pais sin una
buena legislacién, sin gente amante del tra-
bajo y sin ferrocarriles para comprenderlo.
—iQué seria, papito? —interrogd
Mony.
—Pues un gran pueblo pastor y bar-

({Qué seria el pais
sin Ferrocarriles?
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baro, como en la época de Rosas. En ca-
da provincia se levantaria un caudillo
ambicioso y prepotente dispuesto a so-
meter a la poblacidn a sus caprichos.
Los campos no estarian, como ahora,
cultivados. Millares de florecientes po-
blaciones no existirian. El desierto y la pobreza serian algo co-
rriente en nuestra enorme extensién territorial. Para suerte del
pais, las paralelas de acero llegaron un dia a sumarse a otros fac-
tores de progreso. Fueron y vinieron por todas partes, sin en-
contrarse nunca, pero llevando hasta las mas apartadas regiones
de la patria el latido de la vida. En 1857, cuando corrié el pri-
mer tren argentino, nuestro comercio alcanzaba a cerca de trein-
ta y siete millones de pesos por afio. Una idea cabal de lo que
seria la Republica Argentina sin ferrocarriles la tienen ustedes
con solo recordar esa cifra y pensar luego en que el comercio na-

cional cerrd el afio 1927, para referirnos a un ano normal, con
una cifra entre cincuenta y sesenta veces mayor, o sean casi dos
mil millones de pesos. ;No es esto, en verdad, asombroso?. ..
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En el ferrocarril estin contemplados todos los problemas de la seguridad per-

sonal y ello hace que sea el medio de comunicacién mis prictico que se conoce.

Una prucba de esta seguridad la dan las estadisticas, pues entre 150 millones

de pasajeros que hubo aproximadamente en el afio 1932, ponemos por ejemplo,
no se produjo ni un solo accidente fatal.



Seguridad ante todo

OMO la noche era obscura, Mony y Porota veian frustra-
dos sus propositos de mirar el paisaje y ello hacia que
empezaran a sentir suefio. De pronto Mony repar6 en el apa-
rato de seguridad que estaba préximo al techo, en un extremo
del vagon, y preguntd:

—:Para qué sirve eso, papito?. ..

—En ciertos ferrocarriles, —respondié don Ricardo,— sirve
para anunciarle al maquinista que debe detener el tren, pues al-
guien estd en peligro inminente. En otros acciona directamente
sobre los frenos y la locomotora y detiene por si solo la mar-
cha del convoy. Este iltimo sistema es el mas conveniente, pues
aleja hasta la probabilidad de que el maquinista, por causas
ajenas a su voluntad, no pueda accionar las palancas del freno.

—iLo mismo que en el cine, qué lindo— exclamé Porota.

—381i, replicé don Ricardo,— el cine refleja, en eso, la reali-
dad. El peligro de accidente o de robo estd reducido a su mini-
ma expresion con el ferrocarril.

Mony, que se habia quedado pensativo, interrogd:

—¢No bhay otro vehiculo mas seguro que el ferrocarril, pa-
pito?

—No, hijo mio, —contest6 don Ricardo. El ferrocarril es
el medio de locomocion mas seguro que existe. El sistema mo-
derno de sefiales hace casi imposible que un convoy pueda tras-
poner el punto en que una sefial indica peligro. El tren se de-
fiende a si mismo, por medio de cierto mecanismo que acciona
las sefiales de peligro. En algunos trenes eléctricos, un disposi-

tivo es puesto en accion por la sefial alta y el tren se detiene
aun cuando el maquinista no lo quiera. Por otra parte, el tren
llega siempre a destino. Las inclemencias del tiempo muy poco
pueden contra ¢l. No hay temor ni de que se “empantane” en
el barro del camino, ni de que “falle” en la racha tempestuosa
de lo alto. Con matematica regularidad, contra el viento hura-
canado o la lluvia torrencial, llegard a su destino, sin que los
pasajeros, los animales o las mercancias que se le confiaron, su-
fran el menor dafo.

“Esto va como so-
bre rieles”, dice un
refran muy antiguo.
Y en él la sabiduria
popular ha sintetiza-
do, sin quererlo, el le-
ma de ““seguridad ante
todo’’ que hace del fe-
rrocarril un medio de
transporte rapido y
comodo en los tiem-
pos que corren.

3 ﬁ:’ gﬁk‘.’%ﬁ Ly
s z } f = -0, e
o T AL v 7 (115%;;/(" %
& e A i A3 Jun
SRR 55
% 5 ‘,h';;,;:;;gg{;?,—,; Y
&t Sy '4;?‘-'{-;}}" B b S
S B L O AR
LR s
N
,,;‘z‘s‘:‘]‘{)—' Ff Rl

g TR




Las lineas suburbanas

L tren empezé a detenerse con mayor frecuencia y las estaciones fue-
ron, poco a poco, adquiriendo mayor importancia.
—Es que nos acercamos a una gran ciudad, — explicé don Ri-
cardo a sus hijos—, y agregd: Las lineas suburbanas de los ferro-
carriles son para las ciudades lo que las manos para el hombre.
Sin ellas las ciudades no se valdrian por si solas, o, para
decir mejor, se desenvolverian en la forma llena de
tropiezos de hace cien aiios.
—Entonces, papito, —adujo Mony,—
las ciudades tienen muchas manos.
Don Ricardo sonrid y luego de me-
ditar un momento, dijo:
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—Efectivamente: tantas como lineas de ferrocarril.

—iMira, papito cuinta gente se ve en ese campo! —excla-
mé Porota, y afiadio: —;Qué sera?

—Nada mis que un pic-nic —repuso don Ricardo—. Los
pic-nics y los paseos campestres se han hecho algo de todos los
dias desde que el ferrocarril establecié sus lineas suburbanas. Los
innumerables y pintorescos pueblitos de los alrededores de Bue-
nos Aires, por ejemplo, se ven cada vez mas concurridos du-
rante el verano, porque, cada afio que pasa, son mejores los ser-
vicios ferroviarios y hay mejores caminos. La prictica de la vida
al aire libre, a la orilla de los rios o en las chacras y estancias
proximas a la capital, se debe a eso. El ferrocarril contribuye
ademas, a que las personas creyentes puedan ir a rezar ante las
virgenes milagrosas de su devocidn, que estin en las iglesias de
los pueblos vecinos. El ferrocarril y el esfuerzo de los trabaja-
dores han conseguido que en un periodo brevisimo la tierra
multiplique su valor en los alrededores de la ciudad. Las ventas

L convoy acababa de
abandonar una peque-
fla estacion, cuando Mo-
ny, asombrado, exclamé:
—Mira, papito: juna escuela! jAhi se ve una escuela!
Don Ricardo siguid el ademan de su hijo y contempld, mien-
tras se lo permitié la marcha del tren, la casita blanca en cuyo
frente lucia el escudo que llevan todos los establecimientos
de instruccion primaria de la Repiblica Argentina.

El Ferrocarril y la Escuela

de lotes por mensualidades son ahora cosa corriente. La distan-
cia no significa nada porque el ferrocarril, el teléfono, la radio y
los caminos la han anulado. Y mas y mejor se vende hoy la
tierra en aquellos pueblos que tienen mayor cantidad de trenes
por dia. El ferrocarril, pues, es uno de los medios que facilita la
descongestién de la ciudad y, a la vez, la salud y la comodidad
de las personas. Al norte, al sur y al oeste, los tres grandes rum-
bos de nuestra patria si nos sitnamos en Buenos Aires, los ferro-
carriles han ayudado a sembrar la pampa préxima de pueblitos
pintorescos y prosperos en que los nifios pueden tomar sol y
respirar aire puro, y los mayores tener un pedazo de tierra
propio.

La red suburbana de los ferrocarriles ha contribuido a resol-
ver esos dos problemas que son los mas importantes de las gran-
des ciudades.

Tengimoslo bien presente y convengamos en que ello, por si
solo, ya constituye un mérito digno de la atencion general.

\

—:De qué te sorpren-
des? —inquiri6 luego.

—No sabia que tan lejos
hubiera también escuelas.

—1Las hay, hijo mio. ;Y sabes por qué? Pues, en parte, por
el ferrocarril. El ferrocarril es tan colonizador como educador.
Por donde pasan los rieles la tierra se cultiva y surgen nuevos
centros de poblacién. Los colonos labran la tierra y los Go-
biernos organizan la vida. Ello hace que muy pronto se tenga



que pensar en la escuela y que no bien haya suficiente can-
tidad de nifios en edad escolar el aula abra sus puertas, asi
sea en la mis lejana y pobre regidon del pais.

—Cuintas escuelas habri en toda la Repiiblica, entonces!
—dijo Mony.

—Sin contar las de la Capital Federal alcanzan exacta-
mente a 8375. Y en ellas y las de Buenos Aires se educan
casi millon y medio de nifios.

—Cuantos! —exclamé Porota.

—Efectivamente, la cantidad es considerable y mas si se tiene
en cuenta que el censo escolar de 1869 daba bastante menos de
cien mil nifios para toda la Repiiblica. Ahora bien: el papel que
el natural progreso de la nacion y el ferrocarril han desempe-
flado en este aspecto de nuestra vida es verdaderamente notable

OS nifios no se des-
pegaban de la
ventanilla y don Ri-
cardo estaba satisfecho,
porque sabia que a tra-
vés de ella iban a apren-
der mucho mis que en
cualquier libro.

Desde la Ventanilla

en los territorios nacionales. En 1886 se hizo un censo que
asignaba a las escuelas de los territorios 1500 alumnos. Actual-
mente en esas escuelas se educan arriba de ciento diez mil nifios.
La Pampa, que es algo asi como el simbolo de nuestra patria,
esta comprendida en esa cifra. Y solo ella, tras ser poblada por
millares de hombres laboriosos y cruzada en todos sentidos por
los rieles, llevo a las escuelas mas de treinta mil nifios, lo cual
habla elocuentemente de su progreso e importancia.

Don Domingo Faustino Sarmiento, gran educador y propul-
sor de la instruccidon primaria en el pais, comprendié que el
ferrocarril seria uno de sus buenos colaboradores, y no vacilé un
instante en prestarle a las empresas ferroviarias, como a otros
adelantos de su época, su mis decidido y desinteresado apoyo.

Era un patriota y un hombre de extraordinaria vision.

—3Quieren ustedes ser buenos
argentinos? —Iles habia preguntado
al partir, y ante el enérgico asenti-
miento de los dos pequenos, agre-
g6: —Entonces tienen que conocer bien su pais. Aprovechen este
viaje. Nada puede darnos una idea mis completa de la Repii-
blica Argentina que un largo viaje en tren.

La natural inclinacién de Mony y Porota se vié robustecida
con la advertencia paterna. No se desprendieron, pues, de la ven-
tanilla, y a través de ella fueron comprendiendo muchas cosas que,
expuestas por el maestro, no les parecian tan ficiles. Tenian ante
ellos el libro maravillosamente interesante de la Naturaleza.



A través de la ventanilla del tren desfila todo cuanto el pais tiene de grande y

de bello. El secreto de nuestra riqueza esti diagramado por los rieles. Y entre

esa trabazon de acero se crispa en el esfuerzo del trabajo el poderoso misculo
del trabajador.




—iQué pelado esta el campo aqui, papito! —decia de pronto
uno. — Y don Ricardo se apresuraba a explicarle:

—Esta gran llanura es lo que en nuestro pais se llama pampa.
Alli reside nuestra principal riqueza presente: la ganaderia y la
agricultura. Es una llanura muy adecuada para la cria de vacas,
ovejas, caballos, cerdos, porque proporciona excelentes pastos y
goza de un clima favorable. Ademads, es sumamente apta para
la siembra de cereales y lino. Aqui es donde en mayor grado se
ha puesto de relieve el espiritu de nuestro pueblo y el buen sen-
tido de nuestros gobernantes.

De pronto el terreno variaba y el tren corria por entre tupi-
dos montes de arboles:

—Aqui, —explicaba el padre,— la llanura ha sido modifi-
cada por el trabajo del hombre. El duefio de este campo ha plan-
tado todos esos arboles y con ello, que es el fruto de un noble y
rudo trabajo, se ha beneficiado y ha beneficiado a la tierra. Mas
adelante veran otras regiones en que los arboles salen solos. Son
las selvas del Norte que tan buenas maderas y extractos de tanino
nos proporcionan. Los arboles nacen alli tan cerca el uno del

Los obscuros héroes del riel

g ASES, boletos y abonos! —pidio el guarda, desde un ex-
gl tremo del vagén, y no bien cumplib con su deber, Mony

preguntd, mientras le alargaba los boletos a su padre:

otro que tornan casi imposible el paso del hombre. Para cru-
zarlos hay que abrirse camino con el hacha, penosamente. Esta
gran zona de bosques o de selvas abarca en el pais una super-
ficie que se aproxima a la de la Provincia de Buenos Aires y esta
distribuida en las gobernaciones del Chaco y Formosa; en toda
la parte Norte de Santiago del Estero y la parte Este de Salta.

—Seguro que por esas selvas no podra pasar el ferrocarril,
—dijo Mony.

—E] ferrocarril pasa por todas partes, hijo mio. Con gran
trabajo, con enormes sacrificios, a veces, pero pasa, —replicé don
Ricardo. No hay obsticulo que no puede al fin vencer. Para
trazar una linea férrea en esa zona boscosa, lo que hace falta es
desmontarla previamente, o sea limpiarla de arboles en una faja
de cien metros de ancho por lo menos, a objeto de colocar dentro
de ella las vias, las estaciones, las lineas telegrificas y demis im-
plementos ferroviarios. Esto representa un esfuerzo grandisimo,
una labor llena de penurias y peligros.

Pero, sigamos viajando, no nos apresuremos, que todo eso lo
veran ustedes a través de la ventanilla, que es el mejor maestro.

—:;Son muchos los
empleados del ferroca-
rril, papito?

—En efecto, hijito,
son muchos y su labor es tan va-
riada como importante. Desde el
humilde peén de cuadrilla hasta el




Jefe de Estacion, los obscuros héroes del riel pasan casi siempre
inadvertidos. Si me prometen prestar atencién, les contaré, en
pocas palabras, el papel que cada uno de esos trabajadores des-
empeia en el tren.

Los nifios asintieron encantados y don Ricardo continué:

—En primer lugar les hablaré del maquinista. Al maquinis-
ta de un tren se le confia constantemente la vida de millares
de seres; no debe distraerse jamas y, siendo por lo general un
honrado padre de familia, vive casi siempre alejado de su mu-
jer y sus hijos. No importa que alguno de los suyos quede
enfermo. El debe cumplir con su obligacién y su Gnico pensa-
miento no debe ser otro que su locomotora. Viene luego el fo-
guista que, palada tras palada, alimenta sin descanso el fuego
de la caldera y que estid en iguales condiciones que el maquinis-
ta en lo que se refiere a su hogar. El sefialero permanece atento
en su puesto y es, en verdad, un celoso guia exterior que el ferro-
carril tiene en su marcha, al manejar con mano segura las pa-
lancas de los cambios que, a la vez, accionaran las luces rojas y
verdes de las sefiales. El jefe de Estacidn, autoridad suprema del
tren mientras éste permanece en las estaciones, tiene que preocu-
parse de que los horarios se cumplan y de que todo esté en orden
dentro y fuera de los coches. El boletero, al atender al publico
no debe titubear en el precio de los innumerables billetes que
expende y estd en la obligacion de suministrar los informes que
el pablico le solicite. El guarda vela por la comodidad de los
pasajeros, tratando de impedir que éstos sufran la menor moles-
tia durante el viaje. El inspector lo controla todo y procura a
la vez que proteger los intereses del ferrocarril, que el pasajero
no tenga, por ningiin concepto, quejas del servicio. El cama-

rero debe permanecer constantemente en el coche a su cuidado
y no debe dormir durante el viaje a objeto de poder atender en
cualquier instante el llamado de los pasajeros. El encargado del
coche comedor, —algo asi como el “maitre’’ del tren— es jefe
absoluto de la cocina y del comedor del convoy; por lo comin se
trata de un empleado de muchos afios que ha ido ascendiendo
desde los puestos mas humildes. El mozo de comedor, cuyo tra-
bajo es tan corto como intenso, debe tener mucha practica para
no caer en las curvas con la ban-
deja llena de platos. El cocinero

o ‘“chef”’, es un excelente pro-
fesional que sabe hacer exquisi-
tos piatos, como ustedes
han podido comprobar-
lo. El pedn de cuadrilla
es el encargado de arre-
glar los desperfectos de
la via, de acuerdo a é1-
denes que se le dan, y
con su pico al hombro y
sus fuertes musculos, re-
sulta, ademas, el alma de todas las
nuevas lineas que se construyen.

Por ultimo, —terminé don Ricardo,— les hablaré del Revi-
sador de vehiculos. Este empleado que casi nadie ha visto jamis
es un obrero que con un martillo golpea las ruedas de los vago-
nes para comprobar si hay alguna rota. Y por lo general enve-
jece en su puesto, sin tener la satisfaccion de encontrar la falla
que justifique siquiera una vez su silencioso y obscuro trabajo.



El Desierto wvencido

TRAVESABAN en ese momento una zona irida en la que no se advertian ni siquie-
ra vestigios de civilizacion. Un arenal blando y amarillo totalizaba el paisaje.
Para los nifios 1a perspectiva era nueva y no dejaba de sorprenderlos. Nunca, hasta
entonces habian entrado en contacto con el desierto.
—Papito, no se ve ni una huella en ninguna parte. . .
—Ni una casita. . .
—Ni un animal. ..
—Nada puede verse, —adujo don Ricardo,— porque esto es el
desierto, o sea la soledad absoluta.
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—iLo mismo que el desierto de Sahara? — pregunté
Mony.

—No tanto como el enorme desierto africano, —explico el
papa.— Este es un Sahara mucho mis chiquito y tolerable. Co-
mo ¢l hay muchos en el pais, donde se les llama ‘‘travesias”.

—¢Y hay aqui animales salvajes? —inquiri6 Porota que se
sintid un poco atemorizada.

. —Suele haber, aunque no en gran numero, leones y tigres
americanos, es decir, jaguares y pumas, —repuso don Ricardo.
— En una de estas travesias le ocurrié a Facundo Quiroga aque-
Ila aventura que ustedes han leido en su libro de lectura.

—;Cuando se encontré un tigre y tuvo que subirse a un ar-
bolito para que no se lo comiera?

—Exactamente. Abora, jse dan ustedes cuenta de lo que sig-
nifica encontrarse en medio del desierto comodamente sentados
en un vagén donde no falta nada? ;Comprenden lo que su-

pone cruzar una ‘“‘travesia’” sin peligro alguno, sin ni siquiera
la menor incomodidad? Ya verin cémo durante un largo tra-
yecto los finicos sintomas de civilizacion que se perciben son las
pequeiias estaciones del tren, a cuyos empleados hay que traerles
todo lo necesario para la subsistencia y, sobre todo, el agua para
beber. La gente que vive en estas estaciones ird venciendo, sin
embargo, a la naturaleza hostil como la ha vencido ya en otras
partes. Y, con el tiempo las estaciones ferroviarias se convertiran
en pueblitos, en ciudades tal vez. Esa ha sido la forma en que
el ferrocarril ha vencido al desierto en la Republica Argentina.
Porque no todas son praderas fértiles en nuestro suelo. Existen
muchas regiones como ésta que cruzamos en las que se impone
la conquista del hombre: una conquista lenta y dolorosa, pero
que siempre termina por dar sus frutos. Y para nuestra suerte,
esa conquista que antes se hacia con las armas, es obra, ahora,
de los rieles, de las leyes y del trabajo de los argentinos.



El Ferrocarril supremo alivio

UE gente se ve ahora en las estaciones!... —exclamé
K Mony.

—Oh!, mira qué perros flacos! —afiadi6 Porota. — Ese
parece una guitarra. jPor qué serin tan flacos los perros aqui,
papito?. ..

—Porque 1a gente de la regién es muy pobre, —repuso don
Ricardo. — Y cuando los duefios del rancho comen mal, sus
perros comen peor.

Almorzaban en el coche comedor, cuando el tren se detuvo
en una de las estaciones del trayecto. En el anden unos cuantos
mendigos se acercaron a las ventanillas pidiendo limosna. Mony
y Porota repartieron algunas monedas, pero muy pronto de-
bieron cerrar la ventanilla debido a que los pedigiiefios aumen-
| taron. Por su parte, los pe-
rros no quitaban los bri-
llantes ojos del coche co-
medor.

—i Toma, pichicho!. ..
iOh!, como se lo tragd!. . .

Porota acababa de tirar
un pedazo de pan a uno
de los perros, que lo atra-
po en el aire y se lo devo-
r6. Alejados un tanto los
mendigos, habian abierto
de nuevo la ventanilla. Ello

les permitié ver a otro perro que se comia la grasa de los ejes
del vagon.

Conmovido ante el cuadro que presenciaba, Mony pregunté:

—¢Y por qué son tan pobres aqui las personas, papito?

—Porque no todo el pais es igualmente rico. Segiin ya les
he dicho, hay regiones como la que atravesamos sin agricultura, sin
ganaderia, sin ninguna clase de industrias, que viven muy difi-
cultosamente. Ello no obstante el trabajo del hombre podria
hacerlas présperas, porque encierran muchas riquezas; pero
nuestro progreso no lo ha conseguido todavia, aun cuando debe
esperarse que lo conseguird algin dia.

En esos instantes el tren dejé en uno de los desvios de la esta-
cién un gran vagén tanque. Los nifios advirtieron que todos,
hombres, mujeres y perros corrian hacia él con ansiedad.

—¢Qué buscan, papito? —inquirié Porota.

—Agua para beber, hijos mios. Tal es la mayor tragedia
de estas regiones argentinas: no hay ni siquiera agua para beber.
Lo mismo que los alimentos y todo lo indispensable para la
vida, el ferrocarril trae el agua en grandes vagones tanques como
ese que estd ahi. Tan escasa es el agua en estos sitios que en la
Argentina se ha inventado un tipo de locomotora especial para
las regiones en que se carece de tal elemento. En Rusia, Rumania
y otros paises se le piensa adoptar, llamindosele “‘sistema argen-
tino”’. Esto debe enorgullecernos.

El ferrocarril en estas zonas es, pues, el supremo alivio, la
Gnica razon de existencia de sus pocos pobladores. Si los tre-



nes dejaran de correr, aqui no quedaria nadie: todos los habi-
tantes tendrian que irse.

Los nifios oyeron estas palabras con tristeza. Y en tanto que
el tren arrancaba lentamente, el grupo de sedientos se fué ha-

ciendo cada vez mis compacto alrededor del vagon tangue.




Frente a los primeros Ferrocarriles

L caballo de un ‘“sulky” que estaba detenido cerca de la es-
tacion pegd una espantada tan grande al oir el silbato del
tren, que rompid las varas del coche. ; '

—Qué caballo mis zonzo! —comentd risuefiamente Mony.
— Se asusta del tren. ,

—A la verdad que eso no se concibe ya ni en los mis apar-
tados sitios de la repiblica, —replicé don Ricardo.— Los hom-
bres y los animales se han acostumbrado a ver en el ferrocarril
una cosa familiar. jPero ustedes hubieran visto cuando yo era
muchacho! : R s

—;Te asustaba el tren, papito? —pregunté Porota.

—A mi no, pero he co-
nocido mucha gente que
si se asustaba. Tu abueli-
ta Engracia, sin ir mas le-
jos, le tenia un miedo te-
rrible, y las pocas veces
q._'uef' debid viajar en ferro-
carril se encomendaba a
tédps los santos y se per-
signaba a cada instante
durante el trayecto, como
si estuviera al borde de
una catastrofe. El tren,
que es ahora algo tan co-
rriente y que constituye el

medio de traslacién mads seguro que se conoce, a pesar de ser uno
de los mas rapidos, era mirado como un monstruo maligno por
la gente de mediados del siglo XIX. En las estaciones se con-
templaba con un respeto religioso a la locomotora que se dis-
ponia a partir. Su resoplar en el momento del arranque hacia
estremecer a muchos. Casi todas las mujeres se tapaban los oidos
para no oir las pitadas.

—¢Y la gente de campo, papito?. . .

—Para esa gente sencilla el ferrocarril fué durante bastante
tiempo obra del demonio. Nuestros antiguos gauchos se hubie-
ran dejado matar antes que acercarse a una locomotora detenida.
Cuando la veian pasar a
la distancia, echaban mal-
diciones y se hacian cru-
ces, afligidos. Y no habia
uno solo que hubiera su-
bido a la maquina infer-
nal ni alin teniendo que
hacer un viaje largo. Don
Ciriaco, nuestro mayordo-
mo que ahora se viene a
Buenos Aires muy tranqui-
1o y cémodo en su asiento
de segunda, cada vez que
junta unos pesitos, prefi-
ri6 dejar morir un herma-




no sin verlo, en el Bragado, antes que meterse en el ferrocarril.
Se largé nomis de la estancia, a caballo, con su tropilla por de-
lante, en un galope que debia durar tres dias y tres noches, casi
sin resuello... Y de esto no hace tanto tiempo...

—Ahora, en cambio, sélo un caballo muy arisco, como ése,

puede asustarse. . .

—Ahora, —terminé don Ricardo— el ferrocarril es uno de
los beneficios de la campifia, y ya casi nadie le teme. No nece-
sité mucho tiempo para ganarse la confianza general. Ya to-

dos los paisanos saben que a él le deben parte de su comodidad.
Y no hay duefio de campo que no desee que los rieles lleguen
alguna vez a atravesar su propiedad, o siquiera, a pasar cerca de
ella. {Como han cambiado los tiempos!... {Si parece mentira
que hace muchos afios los indios le llevaran alfalfa a la loco-
motora para que comiera. Sin embargo, esto ocurrid numerosas
veces en el sur del pais y en otras repiblicas de América, espe-
cialmente en Ecuador, en la linea que une las ciudades de Gua-
yaquil y Quito. Los aborigenes sentian verdadero espanto ante
las primitivas locomotoras y procuraban amansarlas llevandoles
alimentos. Muchos maquinistas se divertian entonces dando es-
cape al vapor o haciendo sonar el silbato, cosa que, natural-
mente, provocaba la desbandada de los medrosos indios.




Las grandes obras de Ingenieria

L tren pasd por un puente de considerable extensiéon y Mo-
ny y Porota se quedaron extasiados ante esa novedad.

—:Hay muchos puentes tan largos como éste en nuestra pa-
tria, papito? —interrogé Mony.

—Muchisimos, —contestdo don Ricardo.— Los puentes son
las obras de ingenieria mas comunes en los ferrocarriles. Sirven
para cruzar los rios, pero a veces se emplean también para sal-
var los abismos de las montafias. El1 mis grande que hay en la
Argentina esta en Santa Fe. |

—¢Y los taneles? —inquirié Porota.

Don Ricardo saco su librito y, conforme leia, fué explicando:

—Cuando los ingenieros comprenden que una masa monta-
fnosa imposible de cruzar en forma normal se levanta en mitad
del camino que debe seguir Ia via, no se arredran por eso: per-
foran con gran trabajo la montafia y construyen, asi, un tinel.
En nuestro pais se encuentra, en parte, uno de los tineles mas
importantes del mundo. Es el qile nos une con Chile. Mide 3178
metros de extension, es decir casi la misma distancia que la altura
a que estd sobre el nivel del mar, o sean 3205 metros. Para que
ustedes se den cuenta de lo maravillosa que es la ingenieria, han
de saber que, de acuerdo a los calculos hechos previamente por
los ingenieros, cuando los obreros que trabajaban de un lado y
otro de la montafia se encontraron, tras largos meses de labor,
la diferencia existente era de dos centimetros en el nivel, de siete
centimetros en el eje y de cinco centimetros en la longitud. Algo
tan insignificante, en una palabra, que sélo vale la pena recor-

darlo para asombrarse ante la exactitud con que se planed ese
gran tanel.

—3Qué otra obra de ingenieria importante hay en nuestros fe-
rrocarriles, papito? —preguntéo Mony. ‘

—Ademas de las estaciones terminales de Buenos Aires, que
estan en las Plazas Constitucion, Retiro y Once de Septiem-
bre, y que por su arquitectura y adelantos modernos se cuentan
entre las buenas del mundo, existen los ferry-boats que unen
la capital de 1a Republica con la region del litoral.

—iY qué son los ferry-boats? —inquirio Porota.

—Son grandes barcos que sirven para transportar trenes de
una orilla a otra de los rios y los canales. Nuestro pais tiene -el
honor de contar con la linea de ferry-boats mais extensa del
mundo: 201 kilémetros de travesia entre Ibicuy, localidad en-
trerriana v Puerto Buenos Aires, en el Riachuelo.

—1Qué lindo, que seamos los primeros! —exclamé Mony.

—En eso y en otros aspectos de los ferrocarriles, —prosi-
guié don Ricardo, mientras hojeaba su librito.—— Por ejemplo,
tampoco hay en todo el mundo una red ferroviaria electrifica-
da de trocha ancha tan extensa como la que une la capital con
las vecinas localidades del norte hasta el Tigre, y las del oeste
hasta Moreno. Ambas lineas tienen algo mis de 252 kilometros
y en su electrificacion se invirtieron muchisimos millones de pesos.

—iMillones! —murmuré Porota.

—En lo que atafie a estaciones subterrineas puede citarse co-
mo modelo la estacién Once de Septiembre. Esta estacién estd



/ﬁ\\ unida por medio de un tiinel con el puerto de la Capital y de ella

SRR salen los trenes para el Oeste.
e’ RSN A 7 i :
et LA e ¥ En fin, hijos mios, —concluy6 don Ricardo,— que nues-
Nt tro pais, como en otros aspectos, es uno de los pri-

meros del mundo en varios Ordenes ferroviarios
y que ello, que basta para enaltecer la labor de

A~ nuestras empresas de transportes, pone
‘"“‘T.z) claramente de relieve la generosa con-
S’

dicién de nuestro suelo, el noble

esfuerzo del misculo del in-

migrante colonizador y

e re la inteligente politica
A de los gobiernos
argentinos.




Alberdi, estadista visiona-
rio, que fué uno de los
mis nobles propulsores de
Ia industria del riel en la i
Repiblica Argentina.

AS de una vez, —

El Ferrocarril y -M'm e

do,— me han preguntado

e]. NaCionalismo ustedes qué es el naciona-

lismo, y yo les he dado

diferentes explicaciones
tendientes a definir ese sentimiento. Creo que ahora se me ocurre
una definicion nueva. Oiganla y ténganla bien presente: la Re-
publica Argentina sin ferrocarriles durante mucho tiempo no ha-
bria sido la Repiblica Argentina.

—;Coémo? —exclamé Mony— }Es posible!. .. ;Y, qué ha-
bria sido entonces, vamos a ver?. ..

—Nada mas de lo que fué: unas cuantas provincias en cada una
de las cuales gobernaba un caudillo distinto. Cuando estén us-
tedes mas adelantados en historia, verin que durante muchos afios,
—en la época llamada de la organizacién nacional— en Entre
Rios, Buenos Aires, Corrientes, Santa Fe y Cérdoba existieron
gobernadores que combatian entre si y para los que no habia au-
toridad superior alguna. Faltaba lo que hay actualmente: un pre-
sidente de la Repiiblica que gobernara por igual en todas partes.

—Y eso jqué tiene que ver con el ferrocarril, papito? ... —
pregunté Mony un poco confuso.

—Tiene mucho que ver hijo mio, porque el ferrocarril, como
el buen camino, como cualquier transporte ripido y seguro, su-
primid las distancias y acercd nuestros espiritus. La unidad na-
cional, —ese maravilloso sentimiento que nos hace sentir tan
argentinos en un extremo como en otro del pais, a miles de kil6-
metros de distancia,— no existiria sin esas expresiones del progre-
$0, cOMO no existio a pesar de los esfuerzos de tantos patriotas, du-



rante la mayor parte del siglo pasado. “El ferrocarril mds que los
Congresos, hard la unidad del pais”, —dijo Alberdi, nuestro
gran estadista, en la época en que los Congresos fracasaban en
el intento de conseguir la organizacion nacional. Y su profe-
cia no tardé en cumplirse. La anulacién de la distancia desva-
necio el regionalismo, y tornd imposibles las luchas entre her-
manos, que tanto ensangrentaron nuestra historia. Los entre-
rrianos ya no peleardin mas contra los de Buenos Aires, ni los
cordobeses contra los santafecinos, como lo hacian antes, por-

que, gracias a los transportes mecanicos en general, que nos han

acercado los unos a los otros, han desaparecido del pais las pa-
trias chicas formadas en las provincias. Los entrerrianos, los san-
tafecinos y los portefios, son ahora, por sobre todo, argentinos.
La nacionalidad se siente igual de un extremo a otro de nues-
tro territorio, porque la distancia vencida ha hecho de la Re-
pliblica Argentina un pais unido, poderoso y culto.




ONY, que se interesaba cada vez mas por conocer la

complicada organizacion de los ferrocarriles, y

que se sentia deslumbrado con algunas cifras y algu-

nos detalles llenos de precision, hizo una pregunta:
—;Cuinta plata nos dijiste que cuestan todos los ferroca-
rriles del pais, papito?...
—iMais de un mi-
116n de pesos! —
—contestd Porota,
segura de que era
imposible decir una

cifra mayor.
Don Ricardo sol-
té una carcajada.

en la Tierra Argentina

—Con un millén de pesos, hijos mios, no alcanza ni para
empezar un ferrocarril hasta el Tigre. Ademais, ya les he dicho
que el capital ferroviario asciende a cuatro mil millones de pe-
sos, mas o menos. Ese capital se inici6 en 1857, afio en que se
inaugurd nuestra primera linea férrea, y ha aumentado conti-
nuamente junto con la riqueza del pais. El dinero que se gast6
en la primera linea argentina no alcanzaba a 300.000 pesos oro.
Arriesgar capitales en esa época era sumamente peligroso por-
que el pais no gozaba de la tranquilidad actual. Hacia pocos
afios que habia caido Rosas y nuestra patria estaba aln revuel-



ta. Se luchaba por organizarla como esta organizada ahora, pe-
ro la tarea no era nada ficil. Los caudillos amenazaban conti-
nuamente con la guerra civil, que es la mis cruel de todas las
guerras, porque en ella quienes luchan frente a frente son her-
manos. Los indios llenaban los campos lejanos e intranquili-
zaban con sus malones a los pueblos del interior. En tales condi-
ciones gastar dinero en ferrocarriles era casi empresa de locos.
—Y entonces, jcomo fué que se animaron a hacerlo? ...
—Porque hubo quienes tuvieron fe en la tierra argentina y
no se asustaron ante las dificultades del momento. Fueron esos

visionarios quienes adivinaron, inteligentemente, el brillante
porvenir de nuestro pais y se prestaron a contribuir a su progre-
so. Si hubieran sido pesimistas, el ferrocarril no nos habria ayu-
dado desde tan antigua fecha. Y nuestra civilizacién y nuestra
riqueza habrian permanecido estacionadas por muchos afios. Pa-
ra nuestra suerte, dieron un ejemplo de optimismo que debemos
agradecerles siempre, ya que ellos fueron la semilla que habia de
producir, con el lento y fructifero correr del tiempo, la realidad
de los modernos ferrocarriles argentinos, que tan a la par mar-
chan en todos los sentidos con el progreso general de la nacién.

El Ferrocarril y el Turismo

EL tren cruzaba una hermosa regién cuando Mony y Porota
entraron al vagén comedor a tomar el té de la tarde.

—Qué lindo, papito! —exclamé Mony sefialando unas coli-
nas que se divisaban a lo lejos.

—iMira esos arboles! —dijo Porota.

—Y ese laguito!

Y tanto y tanto se entusiasmaron con el paisaje, que dejaron
enfriar el té. Don Ricardo creyé conveniente que los nifios tu-
vieran una idea de las bellezas naturales del pais y les hablo de
la siguiente manera:

—La Repiiblica Argentina por su gran extensiéon y la va-
riedad de sus climas es una de las naciones del mundo en que la

naturaleza se ha mostrado mis generosa. No crean ustedes, sin
¢mbargo, que los argentinos hemos estado siempre enterados de
este agradable particular. También habia de ser el ferrocarril
quien nos abriera los ojos a las hermosuras de nuestro suelo.
Hasta hace un tiempo relativamente corto las familias argenti-
nas con medios de fortuna no sabian hacer turismo sino en Eu-
ropa. Atravesaban el Océano y se iban a ver en tierras extran-
jeras todo aquello que mucho mejor, y sobre todo mucho mas
a mano, tenian en la propia casa.

Felizmente, los rieles llegaron un dia a los sitios de incom-
parable belleza que abundan en el pais, los caminos, los hoteles
y otras muchas comodidades se hicieron corrientes, y muy pron-




El tren ba conquistado al turista argentino y lo bha inducido a conocer las
bellezas naturales de su pais que, en mucho, no tienen iguales en el mundo.




to los turistas argentinos se decidieron por conocer su patria. Los
hermosos balnearios del Atlintico, en ¢l Este; las maravillosas
sierras cordobesas en el centro del pais; las aguas termales y cu-
rativas de Carhué, Cacheuta y Epecuén, la gran Cordillera en
el Oeste; Nahuel Huapi, la admirable regién de los lagos en la
Patagonia y los estupendos canales fueguinos mas al Sur; y en
el Norte las Cataratas del Iguazdi, que no tienen igual en el
mundo, atrajeron muy pronto la atencion general, y estos son

los dias en que, gracias al sentimiento patriético y a la facilidad
del ferrocarril, el turismo argentino se interesa, al fin, por el sue-
lo argentino.

Don Ricardo hizo una pausa y luego afiadio:

—_Ahora asomémonos a la ventanilla y veamos juntos co-
mo en este pedazo tan lindo de nuestra tierra parece encerrarse
nuestro porvenir, mientras el tren va dejando atrds como una
neblina, el interminable, denso, infinito humo de la distancia. . .

El Alina de los Pueblos

DON Ricardo y sus hijos estaban en el coche comedor cuando
el tren se detuvo en una de las estaciones. El andén se ha-
llaba lleno de gente. Tomadas del brazo, las muchachas pasea-
ban conversando alegremente, y los muchachos formaban gru-
pos bulliciosos.

—iCuinta gente, papito! — dijo Porota.

—1Y cémo nos miran! — afiadi6 Mony.
- —Para los habitantes de estos pequeiios pueblos del interior,
—repuso don Ricardo—, el tren constituye casi la Gnica dis-
traccién de todos los dias. Hay que haber estado en un lugar
como éstos para comprenderlo bien. Vean ustedes el pueblo.

Mony y Porota pegaron las narices a los vidrios de las ven-
tanillas y, en medio de la noche, descubrieron unas cuantas ca-
lles mal alumbradas y sin adoquinar. Las casas eran desparejas

y pobres. A varias cuadras de la estacién se descubria una plaza
que mis parecia un terreno baldio.

—La estacién del ferrocarril, —continué don Ricardo,— es
el alma de estos pueblos que se estin formando. En ella se realiza
todos los dias, a la llegada del tren, una amena reunion social en
que la gente joven vive, con seguridad, sus mejores momentos.
Aqui no hay todavia teatros, ni cines, ni ninguno de los atractivos

“de las grandes ciudades. ;Qué seria de todos estos buenos mucha-

chos si no contaran, noche a noche, con la llegada del tren de
Buenos Aires? Este tren les trae la correspondencia, los diarios, los
objetos necesarios que faltan en el pucblo. Les trae, también, un
poquito del ambiente de la gran ciudad con la que suefian. Por eso
nos miran tanto. Somos caras nuevas, caras que no estin aburridos
de ver en el pueblo. Hablamos de asuntos para ellos mas intere-
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Las estaciones de la campaiia son pequeiios corazones en que late la vida integra

de los pueblecitos rurales. Ahi se hace una verdadera reunién social cada vez

que llega el tren y las muchachas y los mozos pasan momentos de grato
esparcimiento.



santes que los que forman sus temas comunes. Significamos la
unica novedad de su vida monétona.

El silbato de la locomotora anuncié la partida del tren.

—iYa era hora de salir! —exclamé Mony.— Hemos estado
aqui cinco minutos.

Y don Ricardo replicé:

—A nosotros nos han parecido largos esos cinco minutos, pero

a la gente del pueblo les han resultado brevisimos. Vean cémo
nos despiden con saludos carifiosos. jAdiés, adiés!... Estoy
seguro de que ahora se quedaran un poco tristes. Tristes como
nosotros cuando se termina una fiesta en la que nos divertiamos
mucho. .. jAdiés, adids!...

Y Mony y Porota sacaron sus manitas por la ventanilla y se
despidieron de aquellas gentes que acaso no volverian a ver jamais...

El Trabajo y los Materiales del Ferrocarril

CADA vez mas interesados por los aspectos del ferrocarril que
ellos desconocian, Mony y Porota empezaron a formular
preguntas y mas preguntas.
Don Ricardo se veia a veces en
figurillas para contestarlas, pe-
ro entonces recurria a su librito
y, hojeandolo, salia muy pron-
to del apuro:

—¢{Cuantos empleados vy
obreros trabajan en los Ferro-
carriles?

—-Ciento setenta y cinco mil,
mas o menos. Un verdadero
ejercito. Puede decirse sin exa-
gerar que alrededor de un mi-

116n de habitantes del pais viven exclusivamente de la industria

del riel. Y la Argentina solo tiene doce millones de habitantes.

—:Cuantas estaciones habra
en toda la Republica?

—Tantas como para formar
una espléndida ciudad.

—Y locomotoras, papito,
i{hay muchas? ... (Son muy
poderosas?

—Hay cuatro mil quinien-
tas, mas o menos. Y las mas
grandes son capaces de arrastrar
dos mil quinientas toneladas
aproximadamente.

—¢Y todas juntas...




—Todas juntas arrastrarian miles y miles de vagones; todos
los de pasajeros, carga y hacienda que hay en el pais y que pasan
de los cien mil.

—;Con esos en que van las vaquitas y las ovejitas? . ..

—Con esos.

—iQué son los durmientes, papito?

~Son los soportes de madera de los rieles. En cada kilometro
de via hay 1.394 durmientes.

—;Y cémo sujetan los rieles a los durmientes? . ..

—Miles de clavos, tornillos, bulones, arandelas y eclisas unen
cada kilémetro de via a los durmientes.

—;Viajan muchos pasajeros por todos los ferrocarriles ar-
gentinos? ... (A cuantos ascienden, papito?. ..

El primer viaje de

DON Ricardo iba leyendo con
mucho interés un libro. De
pronto interrumpio su lectura pa-
ra decir a sus hijos:

—Alguna vez habrin leido us-

argentinos ilustres que mas propa-
ganda hizo a favor del ferrocarril.

Aqui, en uno de sus libros, he en-

tedes que Alberdi fué uno de los

—Millones y millones. Nuestro pais casi doblaria en pobla-
cién a Norte América con los que viajan en un afio.

Mony y Porota barajaban los nimeros y a veces no compren-
dian bien pero entonces don Ricardo acudia a la comparacién y
los dejaba satisfechos. He aqui algunos ejemplos:

—Con todo los coches, vagones y maquinas de los ferroca-
rriles argentinos se podria hacer una enorme montana.

—Si todos los coches y vagones que hay en el pais se engan-
charan a un solo tren tirado por todas las maquinas, la cabeza
del convoy estaria en Bolivia cuando aun la cola no habria sali-
do de Buenos Aires.

—Para afirmar los 39.000 kilémetros de vias argentinas fué
necesario talar bosques enteros y volar muchas canteras.

Alberdi en Ferrocarril

contrado algo muy curioso. El
gran tucumano, en una cronica
fechada en Paris, septiembre 14 de
1843, al relatar una visita al glo-
rioso Gral. San Martin, en Grand
Bourg, nos cuenta su primer viaje
en tren. Presten atencidn a este pa-
rrafo del gran Juan Bautista:

Y don Ricardo ley6 lo siguiente:




Desde el no muy lejano dia en el que, por primera vez, corrié un tren por tierra
argentina, [qué adelantos ha experimentado ese cdmodo medio de locomocién!




“Este paseo debia ser para mi tanto mas ameno cuanto que
debia de hacerse por el camino de hierro en que nunca habia
andado. A las once del dia sefialado nos trasladamos con mi
amigo el sefior Guerrico al establecimiento de carruajes de vapor
de la linea de Orleans, detrds del Jardin de Plantas. El convoy,
que debia partir momentos después, se componia de 25 a 30 ca-
rruajes de tres categorias. Acomodadas las 800 a 1.000 personas
que hacian el viaje, se oyé un silbato, que era la sefial preventiva
del momento de partir. Un silencio profundo le sucedio, y el
formidable convoy se puso en movimiento, apenas se hizo oir
el eco de la campana que es la sefial de partida. En los primeros
instantes la velocidad no es mayor que la de los carros ordinarios;
pero la extraordinaria rapidez que ha dado a este sistema de loco-
mocion la celebridad de que goza, no tardd en aparecer. El mo-
vimiento, entonces, es insensible, a tal punto que uno puede con-
ducirse en el coche como si se hallase en su propia habitacion.
Los arboles y edificios que se encuentran en el borde del camino
parecen pasar por delante de la ventana del carruaje con la pron-

PR(’)XIMOS a llegar a la estacion de
destino, don Ricardo sentd a sus
hijos en sus rodillas y con voz llena
de emocién les hablo de esta suerte: .
—Antes de abandonar el tren desco, hijos mios, que recapa-
citen profundamente sobre todo lo que han visto y lo que les he
explicado. Hasta antes de emprender este viaje, el tren no era
para ustedes otra cosa que un juguete, que un simple juguete con

Recapacita, nifio...

titud del relampago, formando un soplo parecido al de la bala”.

Don Ricardo cerré el libro y comenté:

—Ya ven ustedes la impresion que le causd a nuestro gran pu-
blicista, hace casi un siglo, un viaje en ferrocarril. Nadie ahora se
tomaria el trabajo de contar las sensaciones que se experimentan
en un viaje en tren, porque hasta los nifios las conocen perfecta-
mente. Pero en aquella época eran toda una novedad y, sobre todo,
para la Argentina que no conocia atn los ferrocarriles. Tampoco
nos atreveriamos a decir ahora, a pesar de que los trenes son mu-
cho mis riapidos que en 1843, que las casas y los arboles pasan
como relaimpagos y que producen el sonido de una bala. Lo que
para Alberdi, hace casi un siglo, era una velocidad vertiginosa, nos
impacientaria ahora. Estoy seguro de que cualquiera de nosotros,
acostumbrados a los ripidos como ‘“La Flecha”, ‘“El Pampero”,
“El Sud Express”’ de Mar del Plata. “El Panamericano” y otros
que son bien conocidos, nos impacientariamos en un tren como
el que transportd al autor de “Las Bases’”. Y diriamos que el
tren era una carreta. JComo varian nuestras opiniones!. . .

el que se divertian. No tenian ustedes
ni lIa menor idea del vasto mundo de
idealismo y de realizacion que se debate
en los trenes de verdad, y nunca se les
habia ocurrido pensar en el papel que los ferrocarriles desempe-
flan en la vida de la Republica.

Bien. Ahora estin ustedes al tanto de muchos detalles que ig-
noran hasta buena parte de las personas mayores. Saben ustedes



En los trenes de hoy, se come cdmodamente sentado en el restaurant
rodante y se duerme con toda tranquilidad en los compartimentos
dormitorios; lo que hace, de un tren, una verdadera casa que camina.




lo que la patria les debe a los rieles y estin en condiciones de
poder opinar al respecto. ' v

Es mi deseo, hijos mios, que la ensefianza que este viaje sig-
nifica eche raices en ustedes. El paisaje argentino ha desfilado
ante nuestros ojos. Hemos tenido una visién deslumbradora del
tamafio de nuestro suelo y de la variedad de nuestras riquezas, y
ello, que nos ha sido posible gracias a la infatigable esperanza de
los rieles, tiene que dejar en nuestro corazén la ternura de un
agradecimiento sin fronteras. A los rieles argentinos, al esfuerzo
del inmigrante y a la iniciativa del criollo, les debe el pais la rea-
lidad de su destino generoso. Al vencer la distancia y dejar en to-
das partes la semilla del progreso, llevado por la voluntad de un
pueblo trabajador, el tren ha sido el otro arado de nuestro suelo.
Quiero que recapaciten ustedes profundamente sobre todo esto
Y que traten luego de condensar en una sola frase lo que les ha-

ya sugerido cuanto hasta este momento oyeron de mis labios,
~ Los nifios permanecieron silenciosos durante varios minutos.
Por tltimo, Mony alzé los inteligentes y limpidos ojos y, cla-
vandolos en los de su padre, dijo:

—7Yo quisiera, papito, que todos los afios, para las vacaciones,
nos hicieras viajar en tren, como ahora. Asi aprenderiamos algo
nuevo y comprenderiamos mejor muchas grandezas de nuestra
patria.

Don Ricardo besé a su hijo y esperd que Porota hablara. Pero
la nifia permanecia silenciosa.

—¢Y ta? —preguntd por fin el padre.

—Yo, —respondié Porota enrojeciendo un poco,— yo quie-
IO que me compres un tren grande ... muy grande. Asi, cuando
juegue podré hacer de maquinista y desde la locomotora les ex-
plicaré a mis amiguitas lo que son los rieles argentinos.
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